ve Lindberg och Jerker Sve
ir svigrar och har ett gemensamt
i - for gamla fordon s
omen. Redan nir ke
drska kirde de béada g
minnen omkring i dldre fordon (_)c.h ni
l_,;1(1 ;\mtiu 40 kundc i

de (_‘)r tramti

Det tog 40 ar innan renoveringen paborjades SBresoniy

den 10 tabruan 1974, fick hon heta Eugcni:i
e = = = o l‘ll.[«lld(. 50 kronor var och skicket var trots allc
och den bjod kreativa losningar som traplugg AR

tot.

i fél’gasaren OCh buntband SOMm Visare. l'"r:nnt:l;iakbruk var ocks
' 5 bilprojekt kom emellan,

'Nu rullar Jerker Svenssons och Ove Lindbergs _
gamla Austin A4o i1 Bjuraker, precis som ndr L

hu'nma hox ]ukcr i Bjumku ll(_h 1I)I.md hemma

den var brodbil dir pd 1950-talet. artanna i sarcades

TEXT: ROBERT GUSTAVSSON FOTO: BJORN TIEDEMANN

, ibland stod den

iigna 0ss at projcktct, s
Bil(:n k{'iptcs ny av en malarmistare i Firila
des i Flyrén 1
den vidare till

bagare Irit : an i Bjuriker. Han hade
bilen till 1953 och silde den till en vigarbetare
i Tallisen. Dess re 6den dr aningen diffusa
fram till 1974 och efter 40 dr, drog arbetet

s om vi snu

: orliga
/ : n som Ove , eftersom
han ville dokllmcntud renoveringen, ett kul
initiativ som fler borde anamma.
I daghb i ksd \'cdu m()dum.l
med att fi ren rattst
h&kldll"t_.s u(,h stdngen var full av 411

— Enklast hade forstds varit att byta ut
rattstingen, men biidcj ¢ och Jerker fixar hellre
till det som gi : rut dcm.

[)L bad.l v JIdx. Isti
laren m<.d varmg vatten och tr\,dxluit
g att arbetet skred
framdt.

Bland reservdelarna som féljde med fanns
dven en uj tning bromsbackar.

L = J : [ J :
I C 1 en anske var det dirfor som Eugenia blivit

on h;ld(. i .\11]‘1 f;tll Lu_.t ner litc

O ® 0 | irle vi e
ran J u ra e | sk irda (1(‘.‘.].:1\-'. n.nssrik‘t;-id kirlek med hj:':ilp av

antingen ett spett eller en kofot.
Grusvagar ar bilens ratta element, sarskilt da den har nya diagonaldick. Marschfarten ligger ) ] _‘-“’;:1] _Ltlt of 1% (' ‘U,_‘l och nioterade
pa omkring 60 kilometer i timmen och éver 70 kér man helst inte med denna skonhet. g SR er 20 oo e Ul
e att den hade fice vildsam “bearbetning” vid
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tdtningen mot bromstrumman. Nir ytan slipats
till och nya tdtningar monterat var axeln tit igen.

Motorn var ett kapitel for sig. Motornumret
staimde inte med Austins egna nummer och helt
sdkra pd att det var réte typ blev de inte forrin
de tittade 1 en reservdelskatalog. Motornumret
visade att det var en utbytesmotor.

— Tyvirr hade den aldrig gitt bra och niir vi tog
bort ventilkapan forstod vi varfor.

Fyra av stétstingerna var bojda och tvd hade
hoppat ur vipparmarna. Stingerna ritades forsik-
tigt och efter 6versynen gick plotsligt motorn pa
alla fyra cylindrar.

Det var ett stort steg och niista steg pd motorn
var att undersoka varfor den gick sd illa. Felet
visade sig vara att blandningsskruven pé
forgasaren saknades.

Jerker, som dr mobelsnickare, tog en triplugg
och snidade till den sd den passade i hilet for
blandskruven.

—Tripluggen gjorde en enorm skillnad och
motorn gick béttre dn vi hade vigat hoppas.

En annan udda l6sning dr temperaturmitaren.
Ur reservdelsladan plockades en mitare, troligen
fran en Morris Minor. En adapter tillverkades
for givaren i motorblocket och ett nytt glas till

De gamla vannerna Ove och Jerker (vid ratten)
kompletterar varandra bra och lade ungefar

1 000 timmar var pa renoveringen - fast det
tog 40 ar innan de satte igang.
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Forsta agaren lastade fargburkar men sedan blev det brod som hivades in nar dubbeldérrarna

vikts ut.

Baksitsarna ar fallbara och av den mer spartanska typen. Nedfallda blir de en del av lastgolvet. Max last ar for ovrigt blygsamma 410 kilo.

mitaren hittades.

— Problemet var att miitaren inte hade ndgon
visare. Det loste vi genom att klippa av dndan pa
ett buntband.

Karossen var tamligen rostfri. Det fanns

en del i hjulhusen, men det storsta problemet
var inte rosten utan de bakre fistena mellan
ram och kaross. De hade tryckts upp i karossen
eftersom platen hade blivit si utmattad.

— Det var bara att lyfta karossen, vika tillbaka
och svetsa ihop pliten med gassvetsen, forklarar
Jerker och far det ate ldta riktigt enkelt. Men sd
kan han ocksd hantera en gassvets.

—Jo, jag lirde mig vil ett och annat pd 1970-
talet da jag svetsade upp min Duett. Till den
gick det dt fyra kvadratmeter firsk plat.

Mycket tid gick ocksd dt till inpassning av
karossdelar, byta ut plywood i skdpet, leta
saknade slitdelar som oljefilter och siklart se
over elsystemet.

— Elkablar med gummiisolering verdragen

med textilviiy var kanske bra 1950, men 65 r
senare smulade kablarna bara man tog i dem.
Hela systemet utom tvé stycken kablar som
hade klarat sig bra, dr helt nytt, siger Ove.

Totalt lade Jerker och Ove 1 000 arbetstim-
mar var fram till den 12 oktober 2015 dé bilen
registreringsbesiktades. Det enda som stérde
pa besiktningen var den hoga CO-halten, men
en justering med tripluggen fick ner halten till
perfekt niva.

— Sdsongen var i stort sett slut dd, och det blev
inte sd manga mil pd vigarna. Men vi har lagt
lite tid p4 att forbittra bilen yteerligare.

Bland annat har cn riktig blandskruv inf6r-
skaffats och dessutom emblemet pa huven: ett
flygande A. Emblemen nytillverkas i England
men till Eugenia hittades ett gammalt hos en
Austinentusiast 1 nirheten.

— Han ville inte silja men kunde tinka sig att
byta det mot en dunk till en oljebar. Vi letade
ritt pd en dunk hos en annan samlare, képte
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Austin A40 Van 1950*

Motor: Vatskekyld, frontmonterad fyrcylindrig rad-
motor. Slagvolym: 1 197 cc.

Toppventiler. Kamaxel i blocket. Borring/slaglangd:
65,48/89 mm. Zenith fallforgasare 30-V.M5. Effekt
40 hk vid 4300 varv/minut.

Vridmoment: 83 Nm vid 2 200 varv/minut
Kraftoverforing: Fyrvixlad manuell Iada, golvs-
pak. Bakhjulsdrift. Utvéxling: 43:7

Chassi & kaross: Separat ram med kaross av stél
och aluminium.

4 passagerare (inklusive foraren).
Hjulupphangningar: Separat framhjulsupp-
héngning med spiralfjadrar och hydrauliska stot-
dédmpare. Stel bakaxel, bladfjadrar.

Bromsar: Trumbromsar runt om. Hydrauliska fram
och mekaniska bak

Matt & vikt: Lingd: 4 200 mm. Bredd: 1 600
mm. H6jd: 1 620 mm. Tjanstevikt:1 170 kilo.
Prestanda: Toppfart: cirka 100 km/tim

Ovrigt: Produktionsar 1948-1956. Antal tillverka-
de Austin A40 Van: 78 242.

*Enligt det ursprungliga registreringsbeviset ar det
en "Austin A 40 Svensk stationsvagn/1950”.

Motorn, som visade sig vara en utbytesmotor,
gar riktigt bra efter att stotstangerna ratats
och blandmunstycket till forgasaren monterats.
Vattenpumpen var lange ett bekymmer men via
kontakter hittades en passande i Goteborg.

Fyra vaxlar, men ettan ar sa lagt vaxlad att den bast kommer till sin ratt vid full last i backiga

vagar. Fast manga korde troligen med rejal éverlast nar dess bilar var nya.

En bild fran forr - med takricket som Ove och
Jerker inte har bestamt om de ska montera
tillbaka eller ej.

den och bytte den mot emblemet. Att kopa ett
nytt hade kanske gitt snabbare, men det hér var
definitivt ett roligare siitt och dessutom skulle
ett nytt emblem sett malplacerat ut.

Just nu haller Ove och Jerker p att planera
denna sisong, men négra frigor dterstir dock.

— Ja, vi tvekar lite om vi ska leta efter blinkpi-
lar eller behdlla blinkersen pa sidorna. Sedan ir
det takricket forstis — det monterade troligen
importéren 1950. Ska det monteras eller inte?
Hur som helst har vi bestimt oss for att besoka
frun och barnen till bagare Frimodig i Bjuriker,
vara med pa lokala rallyn och triffar under 2016
och sd det stora mandomsprovet — att vara med
pd crusingen pa Power Meet i Visteris. EE

Fotnot: Nagon som har blinkpilar som passar
till Austin 4402 Hir av er till Ove (tel 0653-12170).

Svarta framskarmar kan méjligen vara original, eller méjligen utbytta fore 1974. Hur som helst far de vara svarta aven i fortsattningen.
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